Brandenburg

Berlin-Brandenburgischer Bahnkunden-Verband

Nahverkehrsplan statt Regionalfaktoren

Brandenburg muss mehr fiir den Erhalt der Schiene tun

Zum Fahrplanwechsel am 10. Dezember er-
lebte das Land Brandenburg eine der um-
fangreichsten Einstellungen von Schienen-
personennahverkehr (SPNV) seit vielen Jah-
ren. Neben der schon seit einigen Monaten
bekannten Abbestellung des Verkehrs auf
dem Abschnitt Werneuchen—Tiefensee hat
sich das Ministerium fir Infrastruktur und
Raumordnung (MIR) Ende September ent-
schieden, den SPNV auf weiteren Strecken
abzubestellen:

« Pritzwalk—Putlitz,

+ Neuruppin—Herzberg (Mark),

+ Neustadt (Dosse)—Neuruppin und

+ Templin—Joachimsthal.

Zusatzlich wurde beschlossen, die seit Jah-
ren geplante Modernisierung des seit 1998
gesperrten Abschnitts Beeskow—Bad Saa-
row-Pieskow nicht durchzufiihren und da-
mit auch dort auf den SPNV zu verzichten.

Damitaber nicht genug: Auf einigen Strek-
ken wurde das Angebot ab dem 10. Dezem-
ber drastisch reduziert. So wird die Strecke
Lowenberg—Rheinsberg nur noch im Aus-
flugsverkehr bedient. Zwischen Kyritz und
Pritzwalk wird nur noch ein 2-Stunden-Takt
angeboten. Auf den Strecken Ruhland—
Falkenberg (Elster), Hennigsdorf—Velten,
Beeskow—Frankfurt (Oder) und Pritz-
walk—Meyenburg wurden ebenfalls einige
Zugverbindungen gestrichen.

Mit dieser deutlichen Politik gegen das
umweltfreundliche und zukunftstrachtige
Verkehrsmittel Eisenbahn geht das Land
Brandenburg im Vergleich zu den anderen
Bundeslandern einen einsamen Weg als
Reaktion auf die Kiirzung der Regionalisie-
rungsmittel des Bundes. Nur in Thiiringen
werden noch ahnliche Abbestellungen
durchgefiihrt.

Fehlendes Konzept
Bisher zeichneten sich die Entscheidungen
der Landesregierung zum Schienenverkehr
dadurch aus, dass weder Ziel noch Konzept
zu erkennen waren. Mehrfach wurden wich-
tige Bestandteile aus dem Eisenbahnnetz
stillgelegt, um dann wenige Jahre spater
genau an den entstandenen Trennstellen
anzusetzen und weiter zu ,sdgen”. Beispiele
hierfir sind Wriezen—Tiefensee (1998) und
die Einstellungen am ehemaligen Templiner
Kreuz: 1996 nach Fiirstenberg (Havel), 2000
nach Prenzlau, 2006 nach Joachimsthal.

Ein Nahverkehrsplan fiir den SPNV exi-
stiert in Brandenburg schon seit Jahren
nicht mehr — die letzte Fortschreibung des
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im OPNV-Gesetz vorgesehenen
und 1996 aufgestellten Nahver-
kehrsplans fand 1998 statt. Ein fiir
die Jahre 2003 bis 2007 vorgese-
hener Nahverkehrsplan kam tiber
Lnterne Abstimmungen” innerhalb der Mi-
nisterien nie hinaus. Selbst das vorwiegend
zu Werbezwecken im Vorgriff auf diesen
Nahverkehrsplan von der Landesregierung
angefertigte und verdffentlichte ,Bahnkon-
zept 2009 spielte offenbar bei den 2006 ge-
troffenen Entscheidungen keine Rolle. Fiir
die nun abbestellten Verkehre wurde darin
noch ein ,langfristiges strategisches Inter-
esse” angegeben oder gar ,Bedeutung fiir
die regionalen Entwicklungsschwerpunkte”
attestiert.
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Was in Brandenburg fehlt, ist eine vollige
Neuausrichtung der gesamten Verkehrspoli-
tik. Nurso kdnnenin denkommenden Jahren
weitere SPNV-Einstellungen und Angebots-
kiirzungen verhindert werden. Ein typisches
Beispiel flir brandenburger Verkehrspolitik
findet man im Norden des Landes: Der Nah-
verkehr auf der Bahnstrecke Wittstock—Mi-
row wurde 1998 vom Land abbestellt. Im
kommenden Jahrsoll parallel zur Bahnstrecke
eine Bundesstral3e neu gebaut werden — am
fehlenden Potenzial wird es nicht liegen.
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Abschnitte, auf denen das Land Brandenburg
das Angebot einschrankt

SPNV-Bedienung entfallt
Takt reduziert

Ubersicht iiber die Angebotsreduzierungen
seit 10. Dezember 2006.
Quelle: MIR Brandenburg, Ergdnzungen: IGEB
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En hnsteig i
Was ist zu tun?

Laut Ministerium sind bis zum Jahr 2010 ins-
gesamt 142 Millionen Euro einzusparen. Der
Berlin-Brandenburgische Bahnkunden-Ver-
band verweist nach wie vor darauf, dass es
andere Moglichkeiten gibt, diese Summe zu
sparen. Dazu gehort die Aufstellung eines
verbindlichen und verlasslichen landeswei-
ten Nahverkehrsplans mit Beteiligung der
Regionen und Interessenverbande. Dieser
Nahverkehrsplan muss Grundlage fiir alle
weiteren Entscheidungen sein.

Wettbewerb + Transparenz =

Geld sparen + Angebot verbessern

Ein in vielen Bundeslédndern seit Jahren er-
folgreich praktizierter Wettbewerb durch
Ausschreibung von Verkehrsleistungen
fiihrt zu einem besseren Angebot zu ge-
ringeren Kosten. In Brandenburg wurden
bisher nur relativ schwach frequentierte
Strecken abseits der auf Berlin zufiihrenden
Hauptstrecken ausgeschrieben.

Viel interessanter, da fiir die Eisenbahnver-
kehrsunternehmen lukrativer, sind jedoch
die Regionalexpressstrecken, die nach Ber-
lin hinein oder durch Berlin hindurch fiihren.
Der Verkehrsvertrag fiir diese Linien wurde
seitens des Landes vom nun fiir die DB t&-
tigen ehemaligen Minister Hartmut Meyer
bis zum 15. Dezember 2012 mit eben jener
DB zu einem Kilometerpreis abgeschlossen,
der weit oberhalb der in anderen Bundes-
landern erzielten Marktpreise liegt.

Nach Angaben des Ministeriums sind vor
Ablauf dieses Vertrages keine Wettbewerbs-
vergaben der RE-Linien mdglich. Um es vor-
sichtig auszudriicken: Verantwortungsvoller
und nicht nur von den Fahrgdsten zu erwar-
tender effektiver Einsatz der Steuermittel
sieht anders aus!

Darum ist bis spatestens Mitte 2007
ein Ausschreibungskonzept fiir alle SPNV-
Strecken zu erstellen und zu veréffentli-
chen. Durch ziigig einsetzende Vorberei-
tungen sind alle Nahverkehrsleistungen in
Brandenburg zum Auslaufen des DB Regio-
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n Neustadt (Dosse). In
,weiser Voraussicht” wurde hier kaum investiert. Foto: F. Miiller

Vertrages2012in Netzen
auszuschreiben, nicht
die einzelnen Linienldu-
fe. Bei der Netzbildung
fir solche Ausschrei-
bungen sind Verkehrs-
gewohnheiten und Ver-
kehrsbeziehungen wie
auch betriebswirtschaft-
liche Uberlegungen (Mi-
schung von nachfrage-
starken Zuglaufen mit
reinen Regionallinien)
zu beriicksichtigen. Die
durch Ausschreibungen
eingesparten Mittel sol-
len mindestens zur Half-
te in die Bestellung von
Mehrverkehren flieBRen.
Neu geschlossene Ver-
kehrsver-

trdge sind

SanierungsmaBnahmen und Erhéhung der
Streckengeschwindigkeiten im betroffenen
Netz) gegeniiberstehen. Wenn als Folge die
DB Netz AG Strecken stilllegt, haben andere
Infrastrukturunternehmen sowie auch die
Kommunen die Moglichkeit, die Strecken zu
libernehmen. Das Beispiel Prignitz zeigt, dass
dies ein Erfolg werden kann. Diesist der beste
Weg um sicherzustellen, dass fiir Infrastruk-
turnutzung ausgegebene Mittel tatsachlich
auch fiir diese verwendet werden.

Selbstverstandlich muss das Land mit sei-
nen Fachministerien die Kommunen oder
Kreise, die bereit sind, Eisenbahninfrastruk-
tur von der DB Netz AG zu ubernehmen,
fachlich und finanziell beraten.

Fazit
Das Land Brandenburg muss sich entschei-
den: Entweder es bekennt sich zum Schie-

SPNV-Einstellungen im Land Brandenburg seit 1995

?:ac:lhgr? dduarsshsig?/z:g:fgir:ﬁczl':i Strecke Einstellungsdatum | Lange (km)

d ’ in Brandenburg
werden. Uckro—Luckau 1. 3.1995 8
Infrastrukturkosten senken Erenzlau—GStrasburg 27. 5.1995 22
Eine weitere Mdglichkeit fir | 2amme—bramzow e i 1
Einsparungen ist im Bereich Angermiinde—Bad Freienwalde 27. 5.1995 30
der Infrastrukturkosten zu fin- | Nauen—Wustermark 27. 51995 8
den. Libben—Beeskow 27. 5.1995 40

Seit 1. Januar 2003 sind ne- | Herzberg (E)—Uckro 27. 5.1995 37
ben den Trassenentgelten fiir
bestellte Nahverkehrsleistun- | Firstenberg—Templin 19. 5.1996 30
gen (interessanterweise nurfir | kystrin-Kietz—BooBen 1. 6.1996 24
solche!) bei der D.E Netz AG pro- Jiterbog—Sperenberg 1. 6.1996 30
zentuale Aufschlage 2u zahlgn. Liibben—Luckau 1 6.199 16
In Brandenburg betrifft dies | = . 1. 6.199 34
das Templiner Netz (+28%), Forst—WeiBwasser 27' 9.1996 21
das Prignitz-Netz (+ 15%), i
das Westbrandenburg-Netz ' .

(+ 35%), das Oder-Spree—Netz Wensickendorf—Liebenwalde 30.11.1997 13
(+63%) und das Lausitz-Netz

(+ 75%). Laut DB AG sollen sie | Wriezen—Tiefensee 18. 4.1998 26
dazu dienen, die Wirtschaft- |Herzberg (E)—Falkenberg (E) 18. 4.1998 12
lichkeit zu erh6hen und solche | Zossen—Sperenberg 18. 4.1998 10
Netze im Bestand zu sichern. Bad Saarow—Beeskow 24. 5.1998* 21

Diese sogenannten Regio- | wittstock—Mirow 25. 5.1998 27
nalfaktoref” sind aber weder | mincheberg—Buckow 27. 9.1998 5
nachvollziehbar und transpa-
rent, noch sichern sie den Be- oo coiibus 27, 5.2000 15
stand des Nebennetzes, wie die )

. Templin—Prenzlau 28. 5.2000 38
zahlreichen Abbestellungen
der letzten Jahre beweisen. Im Neustadt (0 P— 30112003 P
Gegenteil. Durch die drastisch | \eustadt (Dosse)—Rathenow o
verteuerten Kilometerpreise Brandenburg—Belzig 13.12.2003 35
werden sie flir Abbestellungen
interessant und geféhrden SO Falkenberg (E)—Riesa 12.12.2004 15
den Bestand.

Die Regionalfaktoren die- |Putlitz—Pritzwalk 9.12.2006 17
nen offenbar einzig und allein | Templin—Joachimsthal 9.12.2006 16
dazu, auf einfache Art die Ein- | Neustadt (Dosse)—Neuruppin 9.12.2006 28
nahmen der DB Netz AG ZU | Neuruppin—Herzberg (M) 9.12.2006 14
grhohen.dDeshalz fot';dem W'; Tiefensee—Werneuchen 9.12.2006 7

.aS Lan i Branden urg aul, Finsterwalde—GroRraschen 9.12.2006 10
diese Regionalfaktoren ab so-
fort nicht mehr zu zahlen, da
Summe 1995-2006 654

diesen keine addquaten Ge-
genleistungen (z.B. verstarkte

* endgliltige Abbestellung durch das Land erst zum 10. Dezember 2006
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nenpersonenverkehr als attraktives Ver-
kehrsmittel und wichtigem Bestandteil fiir
regionale Strukturstarkung und -entwick-
lung oder es betatigt sich weiter als flei-
Biger Helfer fiir hohe Gewinne und einen
erfolgreichen Borsengang der Deutschen
Bahn AG und gibt dieser fast alle zur Ver-
figung stehenden Mittel fiir den Betrieb
der RE-Linien.

Fiir den ersten Fall ist ein schliissiges Aus-
schreibungskonzept fiir die SPNV-Leistun-

gen unverzichtbar. Auch fiir den zweiten Fall
sollte das Land sich offen bekennen. Um die
Fahrgdste und Kommunen nicht jedes Jahr
aufs Neue mit der Frage zur Zukunft ,ihrer
Bahnstrecke zu verunsichern, sollten die RB-
Linien schnellstmdglich abbestellt werden.
Damit kénnen dann neben den laufenden
Kosten auch eventuell anstehende Instand-
haltungskosten gespart werden, die sich die
DB in der Regel zwar vom Bund aber eben
auch aus Steuermitteln finanzieren lasst.

Berlin-Brandenburgischer Bahnkunden-Verband

DB-Trassenpreiserhohung
fiir Strecken in landlichen Regionen

Aufschluss iiber eine von der Deutschen
Bahn fiir 2006 beabsichtigte Erhdhung der
Trassenpreise gibt die Antwort der bran-
denburgischen Landesregierung auf eine
Kleine Anfrage des Landtagsabgeordneten
Dr.Jens Klocksin (Landtag Brandenburg,
Drucksache 4/3215).

Der SPD-Parlamentarier wollte zundchst
wissen, wie viel das Land heute fiir die Trassen
an die DB Netz AG zahlt und wie viel nach der
Preiserhdhung ab 10. Dezember 2006 gezahlt
werden soll. Die Landesregierung antwortete,
dass die Trassennutzungsentgelte von den
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) an
die DB Netz AG entrichtet werden. Das Land
beteilige sich mittelbar tiber den Zuschuss an
den Kosten der EVU, d.h. es erfolgten keine
direkten Zahlungen an die DB Netz AG. 2006
wiirden fiir die Leistungen im Regionalver-
kehr in Brandenburg bei der DB Netz AG
Trassenentgelte in Hohe von ca. 130 Millionen
Euro aufgewendet. Bei gleichem Betriebspro-
gramm wie im Fahrplan 2006 wiirden fiir 2007
ca. 137 Millionen Euro féllig, was einer Preis-
steigerung von iiber 5 Prozent entspricht. Auf-
grund vorgenommener Abbestellungen und
daraus resultierender reduzierter Infrastruk-
turnutzung ab Dezember 2006 wiirden 2007
jedoch ca. 135 Millionen Euro gezahlt.

SchlieBlich wollte der Landtagsabge-
ordnete wissen, wie die Landesregierung
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die Auswirkungen auf das landesweite
Schienenangebot und die Ziele der Bran-
denburgischen Verkehrspolitik beurteilt.
Gerade zum Zeitpunkt der Kiirzung der
Regionalisierungsmittel - so die Landesre-
gierung - sei die Preiserhéhung kontrapro-
duktiv, sie widerspreche der Zielstellung, die
Schiene zu starken. Zudem begiinstigten
die veranderten Trassenpreise Ballungsrau-
me gegeniiber der Flache und den Hoch-
geschwindigkeitsverkehr gegeniiber dem
SPNV. ,Wahrend alle {ibrigen Trassenpreise
um bis zu 11 Prozent erh6ht werden, wer-
den die Trassenpreise fiir Hochgeschwindig-
keitsstrecken um 4,8 Prozent gesenkt. Dies
beglinstigt fast ausschlieBlich den Fernver-
kehr.” Der Erhohung der Grundpreise in fast
allen Kategorien stehe ein Entfall des Aus-
lastungsfaktors fiir hoch belastete Strecken
in vielen Fallen entgegen, was dazu fiihre,
dass in Ballungsrdaumen mit vormals vielen
Auslastungsfaktoren die Preise sinken und
in landlichen Regionen auch bisher ohne
Auslastungsfaktor die Preise stiegen.

Der Berlin-Brandenburgische Bahnkun-
den-Verband kritisiert das Vorgehen der
DB Netz AG, zumal es seit vielen Jahren
bereits den unwiderlegten Vorwurf an die
DB-Tochter gibt, dass sie gut von den Tras-
seneinnahmen lebe, aber wenig bis nichtsin
die Erhaltung des Nebennetzes investiere.
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Bahnkunden-Verband Potsdam-Mittelmark

Fahrplanausdiinnung

vertreibt Fahrgaste

GroB war der Jubel der Betroffenen als
sie im September 2006 erfuhren, dass die
RB 33 nicht wie urspriinglich beabsichtigt
zwischen Michendorf und Berlin-Wannsee
abbestellt wird. Doch diese Freude wird
wohl nur von kurzer Dauer sein, denn der
nun vorliegende Fahrplan lasst befiirchten,
dass es immer noch Bestrebungen gibt, die-
se Strecke abzubestellen bzw. auf den Zwei-
Stunden-Takt zu reduzieren. Anders kann
man die Fahrplanzeiten kaum erklaren.

Ohne erkennbaren Grund verschiebt man
die RB 33-Zlige, die zwischen Berlin-Wann-
see und Beelitz-Stadt verkehren, in der
Fahrplanlage um etwa eine halbe Stunde
und begriindet dies mit einem Anschluss an
den RE 1. Diese Ziige fahren aber alle halbe
Stunde. Mit der Verschiebung um die halbe
Stunde fahrt man auch im kurzen Abstand
zum RE 7 auf derselben Strecke. Somit fah-
ren die Fahrgdste zur Stadtbahn ohnehin mit
diesen Ziigen.

Argerlich auch, dass die RB 33 zusatzlich
storanfallig durch den RE 7 wird. AuBerdem
fahrt die RB 33 jeweils in einer Tageshalfte
von Berlin-Wannsee bis Michendorf bzw.
umgekehrt ohne Halt durch. Somit entsteht
ein unattraktiver und schwer merkbarer

Takt, der die Nutzung unattraktiv macht.

Erstaunlicherweise akzeptieren dies so-
wohl Landesregierung (Besteller) als auch
der Verkehrsverbund (Regieebene). Dies
wundert um so mehr, wenn man betrachtet,
dass gerade nach dem Bau groBer P&R-An-
lagen weitere Fahrgdste fiir diese Strecke
gewonnen werden konnten. Liest man die
urspriingliche Begriindung fiir die zwi-
schenzeitlich geplante Abbestellung, kann
man sich des Eindrucks nicht erwehren, dass
man diese Abbestellung im nachsten Jahr
wegen erheblich gesunkener Fahrgastzah-
len nachholen will. Bleibt zu hoffen, dass
sich hier ebenfalls Widerstand formiert. In
der jetzigen Form ist der neue Fahrplan ein
teures Provozieren einer Abbestellung!
Doch nicht nur die Fahrgdste der RB 33
werden die Lasten des neuen Fahrplans mit

»Pulkfahrten” von RB 33 und RE 7 im Bereich

Michendorf tragen, sondern auch die {bri-
gen Verkehrsteilnehmer in der betroffenen
Region. Durch die sich nun verlangernden
SchrankenschlieBzeiten wird es zu erheb-
lichen Behinderungen kommen. Zum Teil
werden die Ubergiange auch von Bussen
im Linienverkehr genutzt. Die Fahrplan-
treue dieser Busse wird sich schwer halten
lassen. Als besonders kritisch ist hierbei die
Linie 693 (Potsdamer Stadtbus im 20-Minu-
ten-Takt) zu betrachten, die schon bei den

jetzigen Schliezeiten (bis zu vier Minuten

vor Durchfahrt des Zuges) wiederholt Ver-
spatungen bekommt.
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